ATTUALITA

DUELL! NEI CIEL

GLI APPALTI PER IL 118
I'vigili svolgono

in alcune regioni

il servizio sanitario
d'emergenza: hanno
convenzioni con
Liguria e Sardegna.
Le aziende private
prolestano. Ma

loro replicano: il nostro
¢ un intervento

di tipo diverso.
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apita di vederli decollare dal bor-
c do dell'autostrada, mentre si & in
' coda per un incidente. O salire
verso le cime alpine con una barella at-
taccata a un verricello. Ormaj quasi tut-
te le regioni italiane contano su elicot-
teri per il soccorso: in collegamente con
il 118, il sistema di urgenza ed emer-
genza sanitaria consente interventi
tempestivi e spesso determinanti nel
salvare vite umane, Ma che direste se
I'elicottero non fosse disponibile perché
& impegnato a recuperare ur asino ca-
duto in un dirupo?

Un fatto accaduto, che ha contribuito
ad accendere i toni di una polemica che
rischia di finire in tribunale. Da un lato,
le societa private di lavore aereo con eli-
cotteri (circa 70 in Ralia, con 1.000 di-
pendenti e un fatturato di 200 milioni di
euro 'anno), con il principale sindaca-
to dei piloti, I'Anpac. Dall'altro il Dipar-

‘ timento dei vigili del fuoco e alcune re-

BOTTA E RISPOSTA

1 vigill del fuoco hannc firmato convenzionl
con alcune regloni per fornire |l servizio

di elisoccorsc del 118. Ne & nato un carteggio
cha vede schieratl su fronti oppostl

I ministero deil'interno e I’'Ente

per I'aviazione clvile, al fianco del sindacatl.
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gioni, Il motivo: la Liguria e la Sarde-
gna hanno firmato convenzioni con 1
pompieri per far loro svolgere il servi-
zio di elisoccorso. A pagamento.

| vigil del fuoco, Istituzione pubblica
alle dipendenze del ministere dell’intemo,
non laverano gratls per gll entl locail.
«E come se 1'Aeronautica militare co-
minciasse a far concorrenza alle linee
aeree sulla rotta Fiumicino-Linate» la-
menta Stefano Benassi, direttore del
settore elicotteri dell’Anpac. Lamente-
la dovuta a una concorrenza che infa-
stidisce? Secondo il sindacato, 1 vigili

| pompieri incendiano I'elisoccorso

del fuoco non aviebbero tutte Ie neces-
sarie qualifiche.

L'elisoccorso, in base alla normativa
dell’Enac (Ente per l'aviazione civile
che detta le regole in questo settore), &
“assimilabile al servizio di trasporto pas-
seggeri. Per garantire la sicurezza di
medici, infermieri e pazienti a bordo,
chi cura l'elisoccorso deve avere un
Coa (certificato di operatore aereo, rila-
sciato dall'Enacj; il reparto volo del Cor-
po dei vigili del fuoco non lo ha. Nei
bandi di gara regicnali, alle aziende pri-
vate erichiesto che i loro piloti abbiano
accumulato almeno 3-4 mila ore di vo-
lo; nelle convenzioni con i vigili del fuo-
co, che gerieralmente volano méno, non
& esplicitata questa richiesta.

Inoltre, secondo quante indica-
to rielle linee guida del-
la conferenza Stato-Re-
gioni del 3 febbraio 2003,
«gli aeromobili devono

risultare a uso esclusivo
delle centrali operative
del 118». Dunque elicotte-

Ti ed equipaggi devono es-

sere sempre pronti al de-

collo per un'emergenza,

per recuperare un ferito o

trasportare un malato in

condizioni critiche o una

e scorta di sangue da un ospe-

dale all’altro. Se una ditta

privata vince 1'appalto per
uno o due elicotteri di eli- p
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REPARTO VOLO

| vigili del fucco hanno
12 nuclei di elicotteri
sul terdtorio nazionaile.
L'Agusta Bell 412,

a destra, &€ uno

dei mezzi pii usati.

P soccorso, non pud
utilizzare quei mezzi
per attivita diverse.
Non puo dirsi altret-
tanto dei vigili del fuo-
co,.che hanno altri
compiti importanti. In-
somma, quando il 118
chiama e chiede uno dei loro elicotte-
ri Ab 412, pud succedere che rispon-
dano solo se personale e mezzo non so-
no impegnati a spegnere incendi o in
altri incarichi,

Se ne sono accorti in Sardegna, la
scorsa primavera, quando, a conven-
zione appena firmata, una squadra di
vigili dei fuoco si & alzata in volo da Ab-
basanta per salvare l'asino caduto nel
dirupo. L'intervento ha richiesto sei ore
e la stampa locale si & chiesta cosa sa-
rebbe accaduto se fosse stato necessa-
rio I'intervents aereo del 118 mentre
I'unico elicottero era impegnato altro-
ve, In effetti lo stesso giorno c'era sta-
to un incidente stradale mortale e un
paziente con infarto era stato traspor-
tato d'urgenza in ospedale in ambulan-
zda. La presenza dell'elicottero non
avrebbe cambiato il destino delle due
persone, ma chi critica la convenzione
insiste che i vigili del fuoco garantisco-
ne un servizio a meta.

La convenzicne & costata alla Regio-
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ne Sardegna 130 mila eurc per due me-
si e dieci giorni di servizio. Ha sconten-
tanto anche il Conapo {(un sindacato au-
tonomo dei pompieri), che io scorso
maggio aveva scritto lettere preoccupa-
te al ministero dell'Interno come ai pre-
fetti sardi per segnalare il «sovraccari-
co di lavoro» che sarebbe toccato agli
operatori del Reparto volo di Sassari.

Gli elicotteristi, secondo 1'organizza-
zione sindacale, avrebbero avuto turni
di oltre 16 ore fra trasferimenti ed effet-
tivo lavoro: «Non é umanamente possi-
bile che specialisti e piloti debbano es-
sere sottoposti a un simile orario di ser-
vizio» lamentava il Conapo. «E invero-
simile che questo personale sia al me-
glio dell'efficienza psicofisica con il gra-
ve rischio di incidenti di volo».

La convenzicne con la Sardegna vie-
ne rinnovata di tre mesi in tre mesi, E
sempre in vigore quella con la Liguria
che, all'articolo 1, recita: «Il soccorso po-
tra essere sospeso temporaneamente a
giudizio insindacahile del direttore re-
gicnale Vvfi per la
- Liguria allorquan-
- do personaie e
mezzi siano o deb-
: bano essere impie-
gati in altra attivi-
ta di soccorso pre-
valente».

L'ex capo del Di-

ASINI CON LE ALl
Cagilarl, 21 aprile
2006: I’elicottero
deli vigill del fuoco
convenzionato

con il 118 reglonale
si occupa di un
asino In un dirupo.

i
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partimento dei vigili del fuoco, prefet-
to Mario Morcone, gia lo scorso anno,
con una lettera ai sindacati dei piloti e
all’Enac, sottolineava che la conven-
zione con la Liguria prevedeva solo
forme di rimborso spese per ore di vo-
lo effettivamente prestate in interven-
ti di tipo «secondario» (il trasferimen-
to di pazienti da un ospedale all‘altro,
pagato con 3.200 euro per ora di volo).
Il Dipartimente poi specificava che I'at-
tivita dei vigili del fuoce nen é «Hems»
(helicopter emergency medical servi-
ce), ma «Htems » dove la T sta per «te-
chnical». Insomma, spiegano oggi i vi-
qili del fuoco, si offre un servizio diver-
so da quello di eliambulanza: se c'é un
incidente stradale, per esempio, con
'elicottero dei vigili arrivano anche gli
strumenti necessari a liberare i feriti
dalle lamiere.

Ma se sl tratta di compltl differentl, la
palla sul soccorso sanltario toma alle re-
glenl. E Vito Riggio, presidente dell'En-
te per 'aviazione civile, in estate ha pre-
so carta e penna rivolgendosi proprio ai
governatori: «Con sempre maggiore
frequenza l'attivita di elisoccorso e ef-
fettuata con elicotteri di soggetti pub-
blici (per esempio i Vigili del Fuoco) non
ahilitati allg scopo da parte dell’Enacs.
Riggio ha conclusg: «Mi preme pertan-
to sottolineare che l'eventuale affida-
mento del servizio di elisoccorso a sog-
getti, anche pubblici, non certificati al-
lo scopo da Enac potrebbe non garan-
tire il rispetto degli standard minimi di
sicurezza europel per passeggeri infor-
tunati e personale specialistico».

La partita é ancora aperta, L Aise (As-
sociazione imprese servizi elicotteristi-
ci} e I'Anpac hanno messo in campo un
avvocato. @
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